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VORBEMERKUNG

Beim Erstellen dieser TDv ist von der Voraussetzung ausgegangen worden, dafl
der Bediener des Stromerzeuger-Aggregates und der Benutzer dieser Vorschrift
die fur die einzelnen Material-Erhalterungsstufen ( MatErhSt ) erforderlichen

allgemeinen Kenntnisse besitzt.

Der Katalog der MatErhSt fur Pflege , Wartung und Instandsetzung ist in der
TDv 6115/003-31 festgelegt.

Die erforderlichen Ersatzteile mit Ausnahme des Fichtel & Sachs-Motors sind in

der TDv 6115/003-50 aufgefihrt.

Fur den F & S-Motor werden folgende Vorschriften gesondert erstellt :

TDv 2805/006-40 ........... Teil 4

TDv 2805/006-50 ...... F o Teil 5
Die Ziffer 2.2 beinhaltet die Fristenarbeiten, hier sind alle termingebundenen
Schmier-, Pflege- und Wartungsarbeiten der MatErhSt la, 1bund 2 aufgefuhrt.
Dadurch ist der Verantwortliche einer einzelnen MatErhSt auch Uber die Ar-
beiten der anderen MatErhSt unterrichtet, wodurch die Zusammen- und Pflege-
arbeit aller Verantwortlichen erleichtert wird.
Im Teil 3 dieser TDv sind unter 3.1.6 auch Stérungen und Fehler der MatErhSt 1a, 1b
und 2 aufgefUhrt sowie die notwendigen Arbeiten zur Behebung mit Angabe der
MatErhSt T1a, 1b und 2. A
Hinweise fur das Unbrauchbarmachen des Stromerzeuger-Aggregates sind im
Teil 2, Ziffer 2.6 enthalten.
Mit Erscheinen dieser Technischen Dienstvorschrift verliert, die von der Her-

stellerfirma dem Stromerzeuger-Aggregat beigegebene Bedienungsanleitung ihre

Gultigkeit fur die Standard-Ausfihrung, Typ BLTA 400/12-36 CM 6.

Fur die auslaufenden Typen CM 1, CM 3 und CM 4 bleiben die von der Her-
stellerfirma dem Stromerzeuger-Aggregat beigegebenen Bedienungs- und

Wartungs-Vorschrift bestehen.
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Allgemeine Angaben

Bezeichnung des Stromerz euger-Aggregates

Planungsbegriff:

Planungsnummer:

Versorgungsartikelbezeichnung:

Versorgungs-Nummer :

Konstruktionsstand :

Herstellerfirma :

Verwendungszweck

Das tragbare Stromerzeuger-Aggregat dient zum Laden von 12 V- und 24 V-

Bleibatterien und 24 V-Ni-Cd-Batterien, sowie zum Speisen von Fern-

Stromerzeuger-Aggregat 0,4 KW
24 V GS, tragbar

6115 - 20 200

Generator, Ottomotor - GS
0,4 KW 24 V tragbar mit Zubehsr

6115 - 12 - 134 - 0054
6115 - 12 - 137 - 0405

1.7.1961

Eisemann, Stuttgart

melde- und sonstigen Gerdten ; auch im Pufferbetrieb
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Gesamtbilder

Bild 1 Stromerzeuger-Aggregat

Bild 2 Stromerzeuger-Aggregat
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1.3 Baugruppen-Ubersicht

15 41007 03 01 06 26 03
Bild 3

04 04 02 4100

Bild 4
01 Motor 15 Rahmen
02 Kupplung ( Steckachse ) 26 Werkzeug, Zubehsr und’
03 Kraftstoffanlage Vorratsteile
04 Auspuffanlage 4100 Generator
06 Elektrische Anlage 410007 Schaltkasten

(Umlauf-Schwungmagnetzinder)




13281

Kennzeichnungsstellen ( Bild 5)

|

[FICHTEL&SACHS AG SCHWEINFURT

SACHS - Stamo 50

Eisemann

sk [E ) sentzort [F22 ]

1 Typ-Schild des Motors :

2 Typ-Schild des Generators:

3 Firmenleistungs-Schild:

'O buemann’
(7750 601001 ]
GENERATOR,0TTOMOTOR GS,
0L KW, 2LV, tragbar
Baujahr[__]

Funkstdrgrad n.VDE gg,’g

Vers.Nr.: [BTI5-12-137-0405 ]
O  Feuchtschutzisolation O

Bild 5

Motor-Nr.: 8797 226 012

Leistungs : 1,5 PS

Generator-Nr.: 8797 225 000

Leistung : bei 12 V max. 200 W (17 A)
bei 24 V max. 400 W (17 A)
bei 36 V max. 400 W (11,5 A)

Werk-Nr.: 6115 - 20 - 200

Versorgungs- 6115 - 12 - 134 - 0054

nummer : 6115 - 12 - 137 - 0405
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1

e3:2

T4l

UmriBzeichnung ( Bild 6)

(=)
o~
™
]
B
Bild 6
Allgemeine technische Daten
Abmessungen
Lange Breite Hohe I3
Stromerzeuger-Aggregat 390 300 370
Motor Typ 8797 226 012 260 200 295
Generator Typ 170 9 185 Ig
Schaltkasten 230 170 160
Werkzeugkasten Typ 8795 410002 250 50 60
Kraftstoffbehdl ter 257 141 108




1.4.3
1.4.3.1

Gewichte

Stromerzeuger-Aggregat, vollst.
Stromerzeuger-Aggregat ohne Kraftstoff
Motor

Generator

Schaltkasten, leer

Schaltkasten, vollst.
Kraftstoffbehdlter, leer
Kraftstoffbehalter, vollst.
Werkzeugkasten, leer
Werkzeugkasten, vollst.

Leistungsdaten
Motor 01

Firma

Type

Nennleistung des Motors
Arbeitsweise

Bauart

Zylinderbohrung
Kolben-Hub

Hubraum
Verdichtungsverhiltnis
Drehrichtung

Kuhlung

Vergaser

Nadelduse

Ziundung

Zundzeitpunkt ( Vorzindung )
Zindkerze
Elektrodenabstand
Unterbrecherabstand
Luftfilter

Auspufftopf
Drehzahlregler

Kraftstoff

Schmierstoff

Kraftstoffverbrauch bei Nennlast
Schmierung-Drehzahlregler
Oleinfullmenge fur Drehzahlfeinregler
Funkstsrgrad fur Motor

ca. 36 kg
ca. 34 kg
ca. 8kg
ca.12,5kg
ca. 1,45 kg
ca. 4,8 kg
ca. 1,4 kg
ca. 2,9 kg
ca. 0,6 kg
ca. 1,5 kg

Fichtel & Sachs

Stamo 50

1,5 PS bei 3600 U/min
Zweitakt-Umkehrspulung
Einzylinder-Zweitakt-Motor
38 mm

42 mm

47 cm3

7

Links-laufend
Geblaseluftkihlung
Kolbenschiebervergaser
215
Schwungmagnetzinder
2,2 - 3 mmvor OT

W 95T 1 fur Teillast
0,5 mm

0,40 mm+ 0,05
NafluftfiTter

(Fabrikat: Hintermeyr, TypBing-Be. 7-50)
Wirbelungsschalldampfer
Drehzahlfeinregler

( Fliehkraftregler )

(Fabrikat:Heinzmann, Typ:1200-165 OB-D.

Zweitakt-Gemisch (Ottokraft- 3322)
stoff F50) 25: 1 ( Benzin-
Olgemisch )

Kolbenmotorenschmiersl 0 - 180
ca. 0,8 Liter / Stunde
Kolbegmoforenschmierﬁl 0-180
15 cm

ND 10 VDE 0879
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1.4.3.2 Generator 4100

Firma : Eisemann
Typ GGB 400/12-36S1 =
8797 225 000
Stromart Gleichstrom
Spannung 12, 24, 36 Volt
Nennleistung bei 12 V max. 200 W (17  A)

bei 24 V max. 400 W (17 A)
bei 36 V max. 400 W (11,5 A)

Isolationsklasse E. . VDE 0530
Bouforrn 53/85
Schutzart P22 DIN 40050
Funkstsrgrad fur Generator K VDE 0875
Schmierstoff fur Lager Walzlagerfett
DIN 51 825 E
1.5 Technische Beschreibung

1.5.% Motor 01 ( Bild 7 )

Der Fichtel & Sachs-Motor, Typ Stamo 50 ist ein luftgekuhlter Einzylinder-
Zweitakt-Vergasermotor ( Bild 7 ).
Der Motor ist mit dem Generator durch das Flanschlagerschild ( Bild 27, Pos. 10)

angeflanscht und Uber starre Verbindung der Wellen ( Steckachse ) gekuppelt.

Die Schmierung des Motors wird durch die Arbeitsweise des Zweitakt-Verfahrens

gewihrleistet ( Benzin - Olgemisch ).

Die Gebldseluftkihlung wird durch ein Lufterrad ( Bild 27, Pos. 1) auf der
Schwungscheibe erreicht, welche die Kuhlluft tber Luftleitbleche ( Bild 7,Pos. 13 )’_
kihlend am Zylinder und Zylinderkopf ( Bild 6, Pos. 7 ) vorbeifuhrt.

Die Reinigung der Motoransaugluft erfolgt durch ein NafBluftfilter ( Bild 6,Pos.11).
Der Motor wird mit dem Reversierstarter ( Bild 6, Pos. 1) angelassen. Die Motor-

drehzahl wird durch einen Drehzahlregler ( Bild 6, Pos. 10) konstant gehalten.

Der Drehzahlabfall von Nullast auf Nennlast betragt max. 5 %.

Der Motor leistet bei 3600 U / min ca. 1,5 PS.

Er ist zusatzlich mit einem Ansauggerduschdampfer ( Bild 6, Pos. 12 ) ausge-
stattet.

Die Zundung erfolgt durch einen Umlauf-Schwungmagnetziinder ( Bild 19).
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oA WN —

Reversierstarter

Vergaser

AnschluB Kraftstoffleitung
Handgashebel
Zundkerzenstecker
Auspuff

Bild 7

10

12
13

Zylinderkopf

Hebel fur Startschieber
KurzschluBknopf
Drehzahlregler
NaBluftfilter
NaBluftfiltereinsatz
Luftleitbleche
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1532 Kupplung 02 (Bild8).
Im Gegensatz zu den sonst Ublichen elastischen Kupplungen sind hier

der Motor ( Bild 8, Pos. 2 ) und Generator ( Bild 8, Pos. 5) durch eine
Ankerachse ( Steckachse ) ( Bild 8, Pos. 4 ) verbunden.

& = e
k~\\\\\\\‘\:\_
NN

Bild 8

1 Motorantriebswelle

2 Motor

3 Anker mit Kollektor

4 Ankerachse ( Steckachse )
5 Generator

6 Spannschraube

1




15553

35,371

12

Kraftstoffanlage 03 ( Bild 9)

Bild ¢
1 Vergaser 7 Drehzahlfeinregler
2 Gashebel 8 Hauptduse ( 68 ) des Vergasers
3 Kraftstoff-Dreiwegehahn 9 Leerlaufeinstellschraube des Vergasers
4 Kraftstoffbehdlter 10 NaBluftfilter
5 Kraftstoffsieb 11 Filtereinsatz
6 Kraftstoffleitung 12 Ansaugrohr

Vergaser ( Bild 10)

Der Vergaser ist als Kolbenschiebervergaser ausgefuhrt und zwischen
Ansaugrohr des Motors und NaBluftfilter fest verschraubt.

Der Leerlauf ist an der Leerlaufeinstellschraube regelbar.
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Bild 10

1.5.3.2 Kraftstoffbehdlter ( Bild 11)
Der Kraftstoffbehdlter ( Bild 9, Pos. 4 ) mit 2 | Inhalt ist oberhalb des

Motors am Rohrrahmen befestigt.

Der Einfullstutzen ( Bild 12, Pos. 1) hat einen Durchmesser von 80 mm
. und ist mit einem unverlierbaren KraftstoffbehdlterverschluB versehen,

der zugleich als OlmeBbecher fur eine Kraftstoffullung ausgestattet ist.

Die Kraftstoffleitung fuhrt vom Kraftstoffumschalthahn zum Vergaser.

13
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Bild 11

Bild 12
1 Einfullstutzen 3 OlmefBbecher mit Markierung
2 Sicherungskette 4 Kraftstoffbehdlter-Verschlufl
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t5.32

1.5.3.3.1

1.9.3.3.2

1.5.3.3.3

Kraftstoffhahn ( Bild 13 )

Am Kraftstoffbehdlter ist ein Kraftstoffhahn mit Wasserabscheider ( Bild 13)

eingebaut, der die Kraftstoffzufuhr zum Motor regelt.

Kraftstoffumschalthahn ( Bild 14)

Ab 1.1.1967 wird bei Neufertigungen und allen Instandsetzungen sowie
Grunduberholungen am Kraftstoffbehdlter ein Kraftstoffumschalthahn

( Dreiwegehahn ) angebaut.

Damit ist die Kraftstoffversorgung sowohl aus dem im Stromerzeuger-
Aggregat eingebauten Kraftstoffbehslter als auch aus bereitgestellten
Kraftstoffkanistern moglich.

Hebelstellungen : aus Kraftstoffbehdlter des
Stromerzeuger-Aggregates

aus bereitgestellten Kraftstoff-
kanistern

@zu

Bei Dauerbetrieb des Stromerzeuger-Aggregates kann der Kraftstoff aus bereit-

Kraftstoffansauggerat

gestellten Kraftstoffkanistern mit einem Kraftstoffansauggerdt Uber den Drei-
wegehahn dem Antriebsmotor zugefuhrt werden. Der Kraftstoffschlauch des
Kraftstoffansauggerdtes wird mit der AbreiBschnellschlieBvorrichtung am Drei-

wegehahn ( Bild 14 ) angeschlossen.

Der Dreiwegehahn ist so zu stellen, daB der Kraftstoff aus dem bereitgestell-
ten Kraftstoffkanister dem Motor zugefuhrt wird. ( Markierung auf dem Um-
stellhebel des Dreiwegehahnes beachten . )

Bei dieser Hebelstellung ist der KraftstoffzufluR aus dem Kraftstoffbehalter

des Stromerzeuger-Aggregates gesperrt.

Das Stromerzeuger-Aggregat kann nun durch die Zufthrung des Kraftstoffes
uber das Kraftstoffansauggerdt bis zu den Schmier-, Pflege- und Wartungs-

fristen im Daverbetrieb gefahren werden.

15




Bild 13 Kraftstoffhahn
(

Bild 15

1 ' Bild 16

alte Ausfihrung

Bild 14 Kraftstoff-Umschalthahn
(Dreiwegehahn ) ( neue Ausfihrung )

1.5.3i4 KraftstoffablaBhahn ( Bild 15)
Zum schnellen Entleeren des Kraftstoff-
behalters ist ein KraftstoffablaBhahn ange-
bracht.

1.5.3.5 NaBluftfilter ( Bild 16)
Das NaBluftfilter ist als Ansaugge-
rduschddmpfer ausgefuhrt und durch
das Ansaugrohr ( Bild 9, Pos. 12)
und 2 Schrauben befestigt.
Es besteht aus dem Gehduse
( Bild 9, Pos. 10) und dem Filter-
einsatz ( Bild 9, Pos. 11).

Das NaBluftfilter hat die Aufgabe,
die vom Motor Uber den Ver-
gaser angesaugte Luft von Staub

und Schmutz zu reinigen.

Der Filtereinsatz ist auswechsel-

bar.
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Drehzahlfeinregler ( Fliehkraftregler ) ( Bild 17)

Der Drehzahlfeinregler ist unterhalb des Vergasers am Motor angeschraubt.
Er wird Uber Schraubenrad  und - welle von der Kurbelwelle ange-

trieben.

Der Drehzahlfeinregler soll bei wechselnder Belastung die Drehzahl des
Motors konstant halten. Uber das Reglergestinge ( Bild 17, Pos. 3)

wird der Vergaser verstellt und damit der Motor geregelt.

Reglereinstellung : U/ min = 3650 bei Leerlauf
U/ min = 3550 bei Belastung von 1,2 PS

entsprechend der Einstelltoleranz

1 2 3

Bild 17

1 Oleinfullschraube
2 Drehzahlfeinregler
3 Reglergestinge

17
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5.4

18

Auspuffanlage 04 ( Bild 18 )

Bild 18
1 Flanschrohrstutzen 3 Bolzen mit Sicherungskette
2 Auspufftopf 4 Auspuffschlauch

Der senkrechtstehende Auspufftopf ( Bild 18, Pos. 2 ) ist mit einem
Flanschrohrstutzen ( Bild 18, Pos. 1) am Zylinder angeschraubt.

Er ist funkengeschiitzt und mit einem Rohrstutzen zum Anschluf3 eines
flexiblen Auspuffschlauches ( Bild 18, Pos. 4) ausgerustet.

Der flexible Auspuffschlauch dient dazu, die Motorabgase ins Freie
abzuleiten, wenn das Stromerzeuger-Aggregat in geschlossenen
Raumen lguft.

Fur die Unterbringung des Auspuffschlauches sind Halterungen im

Rohrrahmen angebracht.




TDv 6115/003-13

1

9.5

Elektrische Anlage des Motors 06 ( Bild 19)

AnlaBeinrichtung

Der Motor wird mit einer Umlaufschwungmagnetziindung gezindet,

die auf der Magnetseite des Motors angebracht ist.

Bild 19

1 Zundkabel der Zindkerze

2 Leitung zum KurzschluBknopf
3 Zundkerze

4 Zylinderkopf

5 Kondensator
6 Kurbelwelle
7 Unterbrecher-Kontaktsatz

8 Zundanker

19
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Magnetzindung ( Bild 20 )

Die Zundung des Kraftstoffgemisches des Motors erfolgt bei dem
Stromerzeuger-Aggregat durch Umlaufmagnetziinder. Dieser besteht

aus dem Magnetschwungrad ( Bild 20, Pos.8 ), dem Zindanker-
gehduse ( Bild 20, Pos, 5), dem Unterbrecher ( Bild 20, Pos. ¢ )
und der Zindanker ( Bild 20, Pos.4 ). Das Zundankergehduse ist am
Kurbelwellengehduse befestigt.

Das Magnetschwungrad sitzt auf der Kurbelwelle. Zundspule und Unter-
brecher sind im Ziindankergehduse untergebracht. Magnetschwungrad und
Zindanker erzeugen einen Zindstrom, der bei geschlossenem Unter-
brecherkontakt durch einen Teil der Zundspule flieBt und dort ein

magnetisches Feld aufbaut.

~

o @

Bild 20
1 Zundkerze 5 Zundankergehduse
2 Zundkerzenstecker 6 Unterbrecher
3 Zundkabel 7 Kondensator
4 Zundanker 8 Magnetschwungrad
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Ein Exzenter, der am Magnetschwungrad sitzt, &ffnet den Unterbrecher-
kontakt. Dadurch bricht das Feld in der Zundspule zusammen und erzeugt ,
ghnlich wie bei einem Transformator,in der Zindwicklung eine Spannung.
Die gelangt Uber das Zundkabel ( Bild 20 , Pos. 3 ) und den Zund-
kerzenstecker ( Bild 20 , Pos.2 ) zur Zindkerze ( Bild 20 , Pos. 1 )
und erzeugt an den Elektroden einen Funken, der das Kraftstoffgemisch
zindet.

Dieser Vorgang wiederholt sich solange der Motor lguft. Soll der Motor
angehalten werden, wird mit dem KurzschluBknopf ( Bild 7, Pos. 9) tber
die KurzschluBleitung ( Bild 19, Pos. 2 ) die Stromwicklung der Zind-
anker kurzgeschlossen. Damit kann sich in der Zindspule kein Feld auf-
bauen ; es entsteht keine Zindspannung.

Ein Kondensator ( Bild 19, Pos. 5) sorgt dafir, daB keine Stsrungen durch

den Unterbrecher nach auflen dringen.

Zum Anwerfen ist ein Reversierstarter ( Bild 7, Pos. 1) an der Ventilator-
haube angebracht. Er besteht aus der Seilrolle ( Bild 21, Pos.3 ) mit

dem Zugseil ( Bild 21 , Pos.2 ),den Mitnehmerklauven ( Bild 21 , Pos.4 )
und der Mitnehmerglocke ( Bild 21 , Pos. 5. ). Mit dem Handgriff ( Bild 21,
Pos. 1 ) und dem Zugseil ( Bild 21 , Pos. 2 ) wird die Seilrolle in Drehung
versetzt, die Klauen greifen in die Glocke ein. Uber diese Vorrichtung

wird der Motor angeworfen. Danach zieht eine Feder, die im Startergehduse
sitzt, das Zugseil wieder in die Trommel zurtck und die Klauen &ffnen sich.

Der Reversierstarter ist nicht mehr im Eingriff.

Bild 21
1 Handgriff 4 Mitnehmerklauven

2 Zugseil 5 Mitnehmerglocke
3 Seilrolle :

21




5.6 Rohrrahmen 15 ( Bild 22)

~

S
5 6 L 5
Bild 22

Der Rohrrahmen ( Bild 22, Pos. 1) aus nahtlosem Prazisionsstahlrohr um-

gibt cilseifig das Stromerzeuger-Aggregat so, dafl keine Teile hervorstehen. ‘
Das Bodenblech ( Bild 22, Pos. 6 ) Uber dem Rohrrahmen schlieft den Rohr-

rahmen nach unten ab. Das Schutzblech ( Bild 22, Pos.2 ) ist durch Schar-

niere aufklappbar, in zugeklapptem Zustand ist es durch die beiden Halte-

schrauben ( Bild 22, Pos. 3) festzuschrauben. Zwei Haltebugel ( Bild 22, Pos. 5)

zum Befestigen der Schutzplane sind am Rohrrahmen angeschweiflt, In die

beiden Haltefedern ( Bild 22, Pos. 4) ist der Auspuffschlauch beim Transport

oder bei Stillsetzung einzuklemmen.

22
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1257 Werkzeugkasten 26 ( Bild 23)

Der Werkzeugkasten aus Stahlblech ist durch ein VorhangeschloB mit

Kette verschlieBbar.

Die Werkzeuge und Ersatzteile sind im Werkzeugkasten leicht zugéngig.

An der Innenwand des Kastendeckels ist ein Inhaltsverzeichnis angebracht .

Bild 23
1:.5.8 Werkzeug, Zubehsr und Vorratsteile 26
1:5.8.1 Werkzeug ( Bild 24 )
1
Bild 24

Pos.Nr. Versorgungsartikelbezeichnung Versorgungsnummer
1 Zundkerzenschlussel SW 21 mm 5120-12-120-6619
2 Drehstift 10 @ x 150 |g mm 5120-12-123-5352
3 Doppelmaulschlussel SW 8x9 mm 5120-12-120-7622
“ Doppelmaulschlussel SW 10x14 mm 5120-12-120-5197

23




1.5.8.2 Vorratsteile ( Bild 25)

N7

Bild 25
Pos.-Nr. Versorgungsartikelbezeichnung Versorgungsnummer
1 Zindkerze (W95T 1) 2920-12-137-3763
2 4 Kohlebursten 5977-12-137-3762

1.58.3 Zubehsr ( Bild 26 )

Bild 26
Pos.-Nr. Versorgungsartikelbezeichnung Versorgungsnummer
[ Olkanne 4930-12-121-5924
2 Vorhidngeschlof3 5340-12-120-1893
3 Schutzplane 6115-12-133-7865
4 Auspuffschlauch 2990-12-137-3766
5 Lodekabel 2x20 m NSH 1x10 mm? 6150-12-137-3764

24
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Generator 4100 ( Bild 27 )

Der Generator ist eine selbsterregte 4-polige Gleichstrom-Nebenschlufi-
maschine. Ein Kontaktregler mit einem Spannungs- und Stromreglerteil

sowie einem Ruckstromschalter regelt die Spannung und den Strom.

Der Generator und der Regler sind fur 12, 24 und 36 Volt-Betrieb aus-
gelegt.

Die Generatorspannung kann mit dem im Schaltkasten eingebauten

" Sollwerteinsteller in den Grenzen von 12 V bis 36 V Nennspannung

eingestellt werden.

Bild 27

25
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Bild 28

Lufterrad

Anker mit Kollektor

Ankerachse

Kugellager

Kohleburstenhalterung mit Kabel und Kohlebursten
Flanschlager, hinten

AbschluBdeckel

Wicklung ( Feldspule )

Generatorgehduse

Flanschlager, vorn
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Der Generator ist als 4-polige AuBenpolmaschine ausgefihrt. Der Kollektor

( Bild28, Pos. 2) ist auf der Ankerachse (Bild 28 , Pos. 3) aufgepreft.

Die Kollektorseite der Ankerachse ist in einem einseitigen Kugellager ( Bild 28 ,
Pos. 4) gelagert, die andere Seite ist durch Steckachse ( Bild 8, Pos. 4)

und Flanschlagerschild ( Bild 28 , Pos. 10) mit der Kurbelwelle verbunden.

Das davergeschmierte Kugellager bedarf innerhalb von 2 Jahren keiner

besonderen Wartung.

Die Stromabnahme erfolgt tber 4 Kohleburstenhalter ( Bild 28 s Pos. 5)).
Die Wicklungen des Generators haben eine wirme- und kéltebestandige

Isolation entsprechend Isolationsklasse E.

Sie bietet Schutz gegen chemisch wirkende Gase und Dampfe sowie leiten-
den Staub, gegen erhshte Luftfeuchtigkeit und wechselnde Betauung. Der
Generator ist gegen Spritzwasser aus senkrechter und schrager Richtung bis
30° ber der Horizontallinie ( Bild 28, Pos. 7 ) geschutzt.

AuBlerdem bietet diese Ausfuhrung Schutz gegen Berhren unter Spannung
stehender und innerer beweglicher Teile. Die Ausfuhrung ( gemaR Schutz-

art P22 ) des Generators verhindert das Eindringen von Fremdksrpern.

Die Kuhlluft des Generators wird durch das Lufterrad ( Bild 28 , Pos. 1 )
auf der Ankerachse ( Bild28, Pos. 3) angesaugt und durch den Abschlu3-
deckel ( Bild28, Pos. 7 ) ausgeblasen.

Die Kohlebursten und der Kohleburstenhalter ( Bild28, Pos. 5) sind nach Ab-
nehmen des AbschluBdeckels ( Bild 28, Pos. 7 ) zugéngig. Der Generator mit
angeflanschtem Motor ist mit 4 Gummipuffern elastisch auf 2 Motortragern des

Rohrrahmens montiert.

Die Gummipuffer gewdhrleisten einen schwingungsfreien Lauf und verhindern

somit ein Wandern des Gerites.

Erregung : Der Generator ist eine selbsterregte Maschine. Nach
Hochlauf erregt sie sich von der Remanenzspannung bis
zur eingestellten Betriebsspannung.

Durch den Kontaktregler wird die Betriebsspannung in den

Toleranzbereichen konstant gehalten.
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Schaltkasten 410007 ( Bild 29 und 30)

Der Schaltkasten ist aus 1 mm starkem Stahlblech angefertigt.Die Schalttafel
wird durch einen nach unten zu 6ffnenden Deckel verschlossen. Auf

der Innenseite dieses Deckels befindet sich eine Kurz-Bedienungsanleitung.

Bild 29

Auf der Schalttafel sind angeordnet :

1 Sfrommessér 0-25 A 5 Kurz-Bedienungsanleitung
2 Spannungsmesser 0-40V 6 Starthilfeschalter
3 Drehknopf fur Sollwert- 7 Spannungseinstellschalter

einstellung

4 Schutzdeckel fur Instrumente
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Der Schaltkasten enthilt alle zur Bedienung und zur Uberwachung des

Stromerzeuger-Aggregates notwendigen Gerite

V9:11

Bild 30
1 Kondensator 4 Widerstand fur obere Spannungsgrenze
2 Fremdladesteckdose 5 Widerstand fur untere Spannungsgrenze
3 Entstorglieder ( 2 Stuck 6 Kontaktregler 12 - 36 V

Ubereinanderliegend )

Gerdtpapiere

Ein Maschinenbegleitheft Log-Form B 7 - 1/59
Vers.Nr. 7530-12-124-6526

Eine Tagesarbeitsliste Log-Form B 5 - 1/59
Vers.Nr. 7530-12-124-6429

Zwei TDv Teile 1- 3
29
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Teil 2

Bedienungs- und Betriebsanweisung einschl.

Pflege- und SicherheitsmaBnahmen

31
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Bedienungs- und Betriebsanweisung

Fur die Bedienung und Wartung des Stromerzeuger-Aggregates ist kein

Sonderwerkzeug erforderlich.
Hinweise fur die Bedienung und Betrieb des Stromerzeuger-Aggregates
Aufstellen des Stromerzeuger-Aggregates

Das Stromerzeuger-Aggregat ist fest und waagrecht aufzustellen, um einen

einseitigen Lagerdruck zu vermeiden.
Schutzplane und Kuhlluft

Die Schutzplane ist zu lssen und vom Stromerzeuger-Aggregat abzunehmen.
Fur ausreichende Kishlluft ist zu sorgen. Diese soll msglichst staubfrei sein,
da sonst der Motor und Generator schnell verschmutzen und sich dadurch un-

zuldssig erwdrmen.
Flexiblen Auspuffschlauch anschlieBen ( Bild 31 )

Der im Stromerzeuger-Aggregat untergebrachte Auspuffschlauch ist aus seinen
Halterungen zu nehmen. Die Muffe des Auspuffschlauches ist auf den Stutzen

des Aﬁspufffopfes aufzustecken und mit dem Bolzen zu sichern. Der Auspuff-
schlauch soll méglichst gestreckt vom Stromerzeuger-Aggregat weggefihrt
werden.

MuB das Stromerzeuger-Aggregat in geschlossenen Rdumen oder im Zelt aufge-
stellt werden, sind die Auspuffgase mit dem Auspuffschlauch ins Freie abzuleiten.
Auspuffgase enthalten das unsichtbare und geruchlose aber GuBerst giftige Koh-

lenoxydgas.

Bild 31

33
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Uberprufen vor Inbetriebnahme des Stromerzeuger-Aggregates
Kraftstoffstand prifen

Es ist zu prifen, ob der Kraftstoffbehdlter gefullt ist, gegebenenfalls ist aufzu-
fullen.

Der Inhalt des Kraftstoffbehalters reicht fur 2 Stunden Nennlastbetrieb :

Der Motor darf nur mit einem Benzin-Olgemisch 25 : 1 gefahren werden.
Zuerst ist der Kraftstoff, dann das Ol in den Kraftstoffbehdlter einzufiillen.
Fur eine ganze Behalterfullung ist ein MeBbecher Ol zuzusetzen. Nach dem

Einfullen von Kraftstoff und Ol ist gut durchzumischen.

Beachte : Nie bei laufendem Motor Kraftstoffbehdlter
auffillen, da Explosionsgefahr durch uber-

gelaufenen Kraftstoff besteht.
NaBluftfilter ( Bild 16 )

Vor jedem Start ist das NaBluftfilter zu Uberprifen eventuell taglich

zu reinigen.
Drehzahlfeinregler ( Bild 32)

Die Olfullung im Drehzahlfeinreglergehduse ist zu prufen. Die Olfullung ist
ausreichend, wenn der Olspiegel im Gehduse mit der Kante des vorderen
GuBsteges in gleicher Hohe steht.

Zu verwendendes Ol: SAE 30 fur AuBentemperaturen Uber+ 5°C
( Nato-Symbol 0-225, Notbehelf 0-180 )
SAE 10 fur AuBentemperaturen von + 5° C bis - 30° C
( Nato-Symbol 0-224, Notbehelf 0-176)

"

1 Olspiegel im Drehzahlfeinregler

2 Oleinfillschraube

Bild 32
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2:1.1.3 Inbetriebnahme des Stromerzeuger-Aggregates

S ZANEO G
20 WL 28

-
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Bild 33

1 Handgashebel

Kraftstoffhahn bzw. Kraftstoffumschal thahn
KurzschluBknopf

Leerlaufeinstellschraube

Vergaser

Tupfer

Hebel fur Startschieber ( geschlossen )

© N o0 0 A W N

Reglergestidnge
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Start des kalten Motors

Verbraucher noch nicht anschlieBen

Kraftstoffhahn bzw. Kraftstoffumschalthahn
# »
Novuds

Tl g ( Bild 33, Pos. 2) unterhalb des Kraftstoff-

behdlters cffnen.

Startschieber in Pfeilrichtung schlieBen

( Bild 33, Pos. 7)

Den Handgashebel betdtigen und etwa 1/3
sffnen ( Bild 34)

Der Tupfer ist am Vergaser zu dricken

(Bild 35)

Der Motor ist mit dem Reversierstarter an-
zuwerfen ( Bild 36)

Dabei ist das Starterseil bis zur roten Mar-
kierung herauszuziehen und langsam wieder

zurtcklaufen lassen.

Wenn der Motor angesprungen ist, ist der
Handgashebel ganz zu &ffnen. Nur in
dieser Stellung kann der Drehzahlfeinregler

einwandfrei arbeiten.

36




TDv 6115/003-13

2.1.1.4
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Start des warmen Motors

Der Startschieber bleibt gesffnet ( Bild 33, Pos. 7). Der Handgashebel ist
auf Vollgasstellung zu bringen ( Bild 34 ).

Der Motor ist mit dem Reversierstarter anzuwerfen ( Bild 36).

AuBerbetriebsetzen des Stromerzeuger-Aggregates
Die Verbraucher sind abzuschalten.
Bei offenem Handgashebel ( Bild 34) ist der KurzschluBknopf ( Bild 33, Pos. 3)

so lange zu driicken bis der Motor steht.

Danach ist der Kraftstoffhahn bzw. Kraftstoffumschalthahn zu schlielen
( Bild 33, Pos. 1).

Inbetriebnahme nach kurzer Betriebspause

Der Olstand im Drehzahlfeinregler ( Bild 32, Pos. 1) ist zu prisfen, agf.
nachzufillen ( Bild 32, Pos. 2),
Der Kraftstoffstand ist zu prifen

Inbetriebsetzen nach ldngerer Betriebspause

AuBer Olstand im Drehzahlfeinregler ist zusatzlich das Reglergesténge auf

Gangigkeit zu prifen, ggf. sind die Gelenkstellen zu reinigen und leicht einzuslen.

Uberwachen wihrend des Betriebes

Einstellen der Spannung

Zum Einstellen der Spannung ist der Starthilfeschalter ( Bild 37, Pos. 4)
durch Herausziehen einzuschalten.

Mit dem Spannungseinstellschalter ( Bild 36, Pos. 5) ist die erforderliche
Betriebsart ( Laden oder Puffern ) und damit die Nennspannung 12, 24

oder 36 Volt einzustellen.

Die jeweilig eingestellte Nennspannung ist am Spannungsmesser

( Bild 37, Pos. 2) zu prisfen.
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Bild 37

1 Strommesser 0 - 25 A

2 Spannungsmesser 0 - 40 V

3 Drehknopf fur Sollwerteinstellung
4 Starthilfeschalter
5

Spannungseinstellschal ter

Mit dem Drehknopf ( Bild 37, Pos. 3) des Sollwerteinstellers ist die

Spannung auf folgende Werte einzustellen :

12 V Pufferbetrieb auf 13,5 V
12 V Ladebetrieb auf 14,5V

24 V Pufferbetrieb auf 27,0 V
24 V Ladebetrieb auf 29,0 V

36 V Ladebetrieb

Der Starthilfeschalter ist nach erfolgter Spannungseinstellung durch Hinein-
dricken auszuschalten.
Damit sind die AnschluBklemmen und die Fremdladesteckdose spannungsfrei

und die Verbraucher kénnen angeschlossen werden.
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Anschluf der Verbraucher ( Batterien )

Beim AnschluB der Verbraucher ist auf richtige Polaritat am Stromerzeuger-

Aggregat zu achten ( Bild 38 und 39)

Bild 38 Bild 39

AnschluBklemmen :  Plus-Pol = Rote Klemme ( Bild 38,-Pos. 1)
Minus-Pol = Blaue Klemme ( Bild 38, Pos. 2)

Fremdlade-Steck-:  Plus-Pol = Linke Buchse 30 ( Bild 3%: Posail)

dose Minus-Pol = Rechte Buchse 31 ( Bild 39, Pos. 2)
Polaritdtsabhidngige Verbraucher und Batterien sind unbedingt polrichtig an-
zuschlieBen, da sonst die Verbraucher sowie das Stromerzeuger-Aggregat
Schaden erleiden. Dann ist noch einmal kurz zu prifen, ob die Batterie-
spannung mit der eingestellten Puffer- oder Ladespannung am Stromerzeuger-

Aggregat Ubereinstimmt. Erst dann ist der Starthilfeschalter einzuschalten.

Durch den Regler wird die voreingestellte Spannung konstant gehalten. Der
Strom wird bei 12 und 24 V Einstellung auf max. 17 A und bei Einstellung
auf 36 V auf 11,3 A begrenzt. Bei einem auftretenden KurzschluB wird das

Stromerzeuger-Aggregat automatisch stromlos.

Beim Laden einer 24 V-Ni Cd Batterie mussen nachstehende, besondere
Bedienungshinweise gegentber der Ladung einer normalen Bleibatterie

beachtet werden :
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Nach dem Starten des Motors ist der Starthilfeschalter einzuschalten, der
Spannungseinstellschalter auf " 24 V Laden " zu stellen und mit dem Soll-

werteinsteller die Spannung auf " 29 V " fein einzustellen.

Danach ist der Starthilfsschalter auszuschalten, die Batterie polrichtig anzu-

schlieBen und der Starthilfsschalter wieder einzuschalten.

Die Battetie ist mit dieser Einstellung zu laden bis der Ladestrom unter 17 A
abgesunken ist. Um ein moglichst rasches Laden zu erzielen, ist mit dem
Sollwerteinsteller durch Drehen im Uhrzeigersinn der Ladestrom auf diesen

Wert 17 A nachzuregulieren.

Kann der Strom nicht mehr nachreguliert werden, weil der Sollwerteinsteller
anschlagt, ist dieser zum Weiterladen entgegen dem Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag zurtickzudrehen und der Stufenschalter auf 36 V Laden zu stellen ;
bis die Ladespannung zwischen 34 und 36 V konstant bleibt. Die Batterie

ist dann voll geladen.

Der nun flieBende Strom von 11,5 A ist mit dem Sol lwerteinsteller nachzu-
regulieren, bis die Ladespannung zwischen 34 und 36 V konstant bleibt.

Die Batterie ist dann voll geladen.

Kraftstoffstand prifen

Nach - oder Auffiillen ist nur bei stehendem Motor durchzufihren.

( Siehe Ziffer 2.1.1.2).

Anomale  Erwdrmung des Generators

Eine auftretende, unzuldssige hohe Erwdrmung des Generators kann durch
ungenugende Kuhlluftzufuhr erfolgen.

Ein- und Austrittssffnungen sind auf Verschmutzung zu Uberprifen.
Gegebenenfalls ist das Stromerzeuger-Aggregat sofort aufler Betrieb

zu setzen.
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72l il eyl 1] Anomale Lagergerdusche

Die am Generator eingebauten Kugellager sind wartungsfrei. Trotzdem ist
auf Gerdusche und Erwdrmung zu achten. Ein gleichmaBiger Summton kenn-
zeichnet einen normalen Lauf. Unruhiger Lauf, sowie kratzendes, schaben-
des oder ratterndes Gerdusch deutet auf Beschadigung eines Lagers hin.

Zum Pfeifen neigender, metallischer Ton kennzeichnet Schmiermittelmangel .

2.1.1.12 Sonstige Stsrungen

Wenn beim mehrstindigem Daverbetrieb im 12 V Nennspannungsbereich die
Spannung absinkt, ist durch kurzes Ab- und Zuschalten der Last oder einer

Zusatzlast der normale Zustand wieder herzustellen.
2. 1i2 Typbedingte Hinweise

2.1:2.1 Betrieb in groBeren Hshen

Die Leistung des Stromerzeuger-Aggregates ist auf eine Ansauglufttemperatur
von +20° C, eine relative Luftfeuchtigkeit von 60% und eine Standorthshe
von ca. 300 m NN bezogen. Beim Aufstellen Uber 300 m NN nimmt die

Leistung ab.

21322 Betrieb in den Tropen

Um einen einwandfreien Betrieb in den Tropen zu gewahrleisten ist das Strom-
erzeuger-Aggregat so aufzustellen, daf8 die Bodenfreiheit mindestens 1 m be-

tragt. Das NaBluftfilter ist taglich ggf. mehrmals zu reinigen.

2513 Transport des Stromerzeuger-Aggregates

Beim Transport auf Lkw oder Anhinger ist fur eine ausreichende Ver-

zurrung oder Befestigung zu sorgen.
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257 Pflege

Fristenplan Uber die Abschmierarbeiten

-
2.2.] Schmieranweisung
Vom Bediener verantwortlich durchzufilhrende Abschmierarbeiten MatErhSt 1 a
Nr. der Bezeichnung der Hinweis auf Zeitpunkt fallige Arbeiten
Pflege- Pflegestelle TDv Ziffer in
stelle Betr. Std.
1 NaBluftfilter 2:25123.0 n.Bedarf reinigen u.mit Ol benetzen
2 Reglergestdnge 20 2NE 3N n.Bedarf slen .
3 Drehzahlfein- 22805853 n.Bedarf Olfullung ergénzen
regler

232511 Schmierstellen-Ubersicht ( Bild 40)

Bild 40

22 1.2 Schmierdienst

Richtig schmieren heiBit, vor allem nicht zuviel, sondern regelmaBig und
sorgfdltig schmieren. Alle mit dem Schmierdienst verbundenen Arbeiten
sind rechtzeitig durchzufthren, damit die Betriebssicherheit und die

Lebensdauer des Motors erhalten bleiben.
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225153 Anleitung zu den Abschmierarbeiten

2.2.1.3.1 NaBluftfilter reinigen und mit

Ol benetzen

Der Sicherungsring ( Bild 41 )
ist abzunehmen und der Filterein-

satz herauszunehmen.

Der Filtereinsatz ist mit Kraft-
stoff zu reinigen und mit Ol zu

benetzen

Der Wiedereinbau erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge

Bild 41

2.2.1.3.2 Reglergestinge - Vergasergestdnge &len

Das Regler- und Vergasergestinge mussen beim Betrieb des Stromerzeuger-

Aggregates taglich mit einigen Tropfen Motorens| geslt werden.

2.2.1.3.3  Olfullung des Drehzahlfeinreglers ergsnzen.

Die Oleinfullschraube ist abzuschrauben und der Olspiegel so lange
zu ergdnzen, bis er mit der vorderen Kante des GuB3steges im Drehzahl-
feinreglergehduse in gleicher Hshe steht.

( gestrichelte Linie, Bild 32, Pos. 1)

Zu verwendendes Ol : SAE 30 fur Aulentemperaturen
uber+ 5° C
( Nato-Symbol 0-225, Notbehelf 0-180)
SAE 10 fur AuBlentemperaturen
von + 5% C bis - 30° C
( Nato-Symbol 0-224, Notbehelf 0-176)
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Pflege-, Wartungs- und Instandsetzungsanweisung

22221 Fristenplan
Die aufgefthrten Arbeiten sind verantwortlich durchzufthren von :
D = Bediener
A = Wartungstrupp
A = Inst Grp Trp.
Nr. der Bezeichnung der Hinweis Zeitpunkt
Pflege- Pflegestelle auf in fallige Arbeiten
stelle TDv Ziffer | Betr.Std.
Kraftstoffbehdlter 43 100 Kraftstoffilter reinigen
Generator 43 100 Kollektor auf glatte Ober-
flache Uberpriifen
Motor 250 Reinigen des Motors
Auspuffanlage 100 auf festen Sitz prifen
E] Verschraubungen, 100 Verschraubungen, Verschlusse
Verschlusse und Anschliusse auf festen Sitz
prifen
E Werkzeug, Aus- auf Vollzshligkeit prifen,
rustung reinigen und pflegen
E Tagesarbeitszettel ausfillen
[3 Maschinenbegleit- monatlich ausfillen
heft
A Vergaser 54 100 Vergaser reinigen,einstellen
Zél Zindkerze 51 100 Ziundkerze reinigen, auswechseln
A Kraftstoffhahn 52 100 Kraftstoffhahn mit Filter
mit Filter auswechseln
Kraftstoffleitung 51 250 Kraftstoffleitung auswechseln,
reinigen
A Kraftstoffbehdlter 250 Kraftstoffbehalter aus-
wechseln, reinigen
NaBluftfilter n.Bedarf NaBluftfilter auswechseln
A Auspuffanlage 200 Auspuffanlage reinigen, auf
Dichtigkeit prufen
& Schwungmagnet- 250 Schwungmagnetzinder prifen
zinder und Zindung einstellen
A Zindkerze 100 Zindkerze prifen

i
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Do 2ea s Pflegestellen—Ubersicht( Bild 42 )

Bild 42
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Pl 2.3

2.2.2.4

46

Kraftstoffilter reinigen

( Bild 43)

Das Kraftstoffilter ( Pos. 1)
ist vomKraftstoffhahn (Pos.2)

abzuschrauben.

Danach ist das Kraftstoffilter
mit Druckluft auszublasen

und in Kraftstoff zureinigen.

Der Einbau erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge.

Generator pflegen

Die Fettfullung des Kugel-
lagers ist ausreichend fur
2500 Betriebsstunden. Nach
Ablauf dieser Zeit mul} das
Kugellager gereinigt und mit
neuem Kugellagerfett gefullt

werden.

Der Generator ist bei nor-
malem Betrieb alle 100 Be-

triebsstunden,bei Betrieb in

staubhaltiger Luft nach 20 Be-

triebsstunden zu sdubern. Bild 44

Ablagerungen von Schmutz und Staub im Innern des Generators sind mit

trockener, &lfreier Druckluft auszublasen.
Kollektor prifen

Nach Abnehmen des AbschluRdeckels ( Bild 44 ) ist der Kollektor zugdngig.
Er sollte bei normalem Betrieb mit einer gleichmdaBigen schwarz-gldnzenden
Politur Uberzogen sein.

Ist diese Politur unterbrochen, ist der Kollektor mit feinem Polierleinen bei

laufendem Stromerzeuger-Aggregat durch leichten Druck zu sdubern.
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2:2.2.5

2.2:2:6

2:2.2.7

2:2.2.8

22259

Kohlebursten uberprifen

Je nach Benutzungsdauer ist Zustand der Kohlebursten zu Uberprifen.
Abgenutzte Kohlebursten, bis max. 3 mm vom unteren Kohlebirstenrand

gemessen, sind zu ersetzen.

Reinigen des Motors

Der Motor ist mit Reinigungsmittel wie Ottokraftstoff usw . von Schmutz

und Staub zu reinigen.

Auspuffanlage auf festen Sitz priifen

Die Befestigungsschrauben sowie der richtige Sitz des Auspufftopfes prifen,

ggf. sind die Befestigungsschrauben nachzuziehen ( 0,7-0,9 kpm)

Verschraubungen, Verschlusse und Anschlusse auf festen Sitz prifen

Durch die dauernden Erschutterungen des Stromerzeuger-Aggregates ist es
mdglich, dafl sich die Verschraubungen, Verschlisse und Anschlusse
lockern. Es ist daher regelmaBig zu Uberwachen,daf die sich gelssten Ver-

bindungsstellen festgezogen werden.

Reinigen des gesamten Stromerzeuger-Aggregates

Das Stromerzeuger-Aggregat ist sauber zu halten. Ol und Schmutz gefihr-
den die Befriebssicherheit des Stromerzeuger-Aggregates.
Lackschdden sind zur Vermeidung von Rostbildung baldmsglichst auszu-

bessern.

Schalttafel prifen

Es ist zu prifen, ob die Instrumente bei stehendem Stromerzeuger-Aggre-
P g ele]
gat auf " Null " stehen.

Sie sind mit der Stellschraube genau auf " Null " einzustellen.
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2.4

2.4.1
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Werkzeug und Zubehsr reinigen und pflegen

Das Werkzeug und Zubehsr ist frei von Schmutz zu halten.
Rost ist zu entfernen. Blanke Teile sind mit sdurelosem Fett diinn einzu-

reiben.

Werkzeug und Zubehor ist auf Vollzshligkeit zu Uberprifen.

Pflegemittel

Petroleum, Graphit, Vaseline, Korrosionsschutzmittel, Kontaktsprih-

mittel.

Noch Arbeiten der
MatErhSt 1 a

Der VerschluRdeckel mit
OlmeBRbecher des Kraftstoff-

behdlters auswechseln

( Bild 45)

Der VerschluBdeckel ist von
der Kette zu lssen und aus-

zutauschen.

Bild 45

Sicherheitsvorkehrungen und Unfallschutz

Instandsetzungsarbeiten am elektrischen Teil des Stromerzeuger-Aggregates

nur vom Fachpersonal durchzufuhren.
Keine Arbeiten am Stromerzeuger-Aggregat ausfuhren, so lange es lguft.

Beim Anwerfen des Motors Handhebel des Seilzugstarters so fassen, dafl

keine Verletzung der Hand durch Anschlag an den Rohrrahmen eintritt.




2.6

2.6.1

2,62
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Niemals mit offenem Feuer am Sfromerzeuger-Aggregof arbeiten.

Undicht gewordene Kraftstoffleitungen sofort abdichten .

Beim Betrieb des Stromerzeuger-Aggregates in geschlossenen Raumen sind die

Auspuffgase ins Freie zu leiten.

Beim Transport Kraftstoffbehil ter entleeren.
Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage der am Stromerzeuger-Aggregat
angeschlossenen Verbraucher sind die Zuleitungen fur diese Teile der Anlage

vom Stromerzeuger-Aggregat abzuschalten und gegen Wiedereinschalten zu

sichern.

Beachte : Bei allen Arbeiten die nur vom ausgebildeten Fachper-
sonal durchzufuhren sind, mussen die Unfallverhiitungs-
vorschriften der "Berufsgenossenschaft, Feinmechanik

und Elektrotechnik " beachtet werden.

Unbrauchbarmachen des Stromerzeuger-Aggregates

Bei entsprechender taktischer Lage kann das Unbrauchbarmachen des Strom-
erzeuger-Aggregates vom Fuhrer des Verbandes bzw. der Einheit befohlen
werden. Es muB die unmittelbare Gefahr bestehen, daf das Stromerzeuger-

Aggregat in die Hand des Feindes fallt.
Lshmen des Stromerzeuger-Aggregates

Kann mit der Ruckgewinnung des Stromerzeuger-Aggregates gerechnet werden,
wird das Stromerzeuger-Aggregat durch Entnahme eines oder mehrerer funk-
tionswichtiger Teile geldhmt. Welche Teile zu entnehmen sind, wird im

Einzelfall befohlen.

Zerstoren des Stromerzeuger-Aggregates

Besteht keine Aussicht, daB das Stromerzeuger-Aggregat zuriickgewonnen

werden kann, ist es zu zerstsren. Als Zerstsrungsmittel kénnen benutz werden :

- Zerstsrladungen
- Sprengkdrper oder Sprengmasse, formbar mit Sprengkapselziinder und etwa
1 m Ziindschnur.

Fur die Zerstsrung nicht angewendet werden durfen :

- mechanische Mittel : wie Hammer, Spitzhacke usw.
- Anlegen von Feuer von Hand.
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Teil 3

Bestimmungen Uber Wartung

und Truppeninstandsetzung
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3.3

Sel' 2
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Wartung

Sonderwerkzeuge der MatErhSt 1 b

Sonderwerkzeuge sind fur diese MatErhSt nicht erforderlich
Hinweise zu den Wartungsarbeiten

Die Betriebssicherheit und die Lebensdqt.;er des Stromerzeuger-

Aggregates sind in hohem Mafle von der sorgfiltigen und regel-
maBigen Wartung abhangig.
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3.1.3 Fristenplan Uber Wartungsarbeiten
3:1.3:1 Wartungsarbeiten
Nr. der Bezeichnung der Hinweis Zeitpunkt
Wartungs- Wartungsstelle auf in fallige Arbeiten
stelle TDv. Ziffer | Betr.Std.
A Vergaser 3.1.4.1 100 Vergaser reinigen, einstellen
A Zindkerze 3.1.4.2 100 Ziindkerze aus- u.einbauen,
- reinigen
A Kraftstoffhahn 3:1.4.3 100 Kraftstoffhahn mit Filter
reinigen, auswechseln
Kraftstoffleitung 3.1.4.4 250 Kraftstoffleitung auswechseln,
reinigen
A Kraftstoffbehal ter 3.1.4.5 250 Kraftstoffbehdlter reinigen
NaBluftfilter 3.1.4.6 n.Bedarf NaBluftfilter auswechseln

3.1.3.2

Wartungsstellen-Ubersicht ( Bild 46 )

Bild 44
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3.1.4 Anleitung fur die Wartung It. Fristenplan

3.1.4.1 Vergaser reinigen, einstellen

Reinigen

Zum Reinigen des Vergasers

ist nur das Vergaser-Unterteil
abzubauen.

Die Schwimmerkappe ( Bild47,
Pos. 2 ) am Vergaser-Unter-
teil ist abzuschrauben.

Die Hauptduse ( Bild 48,

Pos. 17) aus der Nadelduse

( Bild 48, Pos. 19) ist her-

auszuschrauben.

Bild 47

Danach ist die Nadelduse auszuschrauben

Die Haupt- und Nadeldisen sind mit Druckluft durchzublasen, der

Kraftstoffhahn ist zu 5ffnen und der Kraftstoffeinla durchzuspilen.

Beachte : Zur Vermeidung von Beschadigungen
an den Bohrungen der Dusen und damit
einer Verdnderung der DurchfluBmenge ist
die Verwendung von Nadeln oder Draht

zur Dusenreinigung verboten.

Einstellen

Die serienmdfige Vergasereinstellung darf nicht verdndert werden.

Es dirfen nur die vorgeschriebenen Dusengrsfen verwendet werden.

Die Leerlaufeinstellschraube ( Bild 47, Pos. 1) kann bei Bedarf

nachreguliert werden.
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NV ONOOG A WN —

Bild 48

Starthebel
Tupfer
Leerlaufeinstellschraube
Tupferfeder
Schwimmer

Stift
Schwimmernadel
Dichtring
Siebksrper
Schlauchtille
Hebelbock
Einsatzfilter
Federbugel
Startschieber
Klemmfeder

Druckstift
Hauptdise
Schwimmerkappe
Nadelduse
Dichtring
Vergaserduse
Dusennadel
Halteplattchen
Klemmschraube
Gasschieber
Dichtung
Zugstange
Betdtigungshebel
Handgashebel
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Bild 49

3.1.4.2

Bild 50

Vergaser ein- und ausbauen
Das Reglergestinge ist auszu-

hdngen. Siehe 3.1.5.2

Das NaBluftfilter mit Ansaug-
gerduschdampfer ist auszu-

bauen. Siehe 3.1.4.6

Der Kraftstoffschlauch ist vom

AnschluBstutzen abzuziehen

( Bild 55)

Die Schraube (Bild49,Pos.1)
ist abzuschrauben und der Ver-
gaser vom Ansaugrohr abzu-

ziehen.

Zindkerze aus- u.einbauen,
reinigen ( Bild 50)

Ausbau

Das Schutzblech ist aufzu-

klappen

Der Zundkerzenstecker ist

abzuziehen.

Die Zundkerze ist mitdem Zund-
kerzenschlussel ausdem Motor-

block herauszuschrauben

Bei- einem Sprung im Isolations-
korper der Zundkerze ist die

Zindkerze auszuwechseln.

Reinigen

Die Elektrode ist vorsichtig mit der ZundkerzenbUrste zu reinigen. Die RuB-

entfernung im Innern der Ziindkerze mu3 vorsichtig erfolgen, damit die Isolie-

rung nicht zerstsrt wird.
Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

Beachte : Ein zu festes Anziehen der Ziindkerze fuhrt zu

Beschadigungen des Gewindes im Zylinderkopf.
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3.1.4.3

Kraftstoffhahn mit Filter aus-

und einbauen, reinigen

Ausbau
Alte Ausfihrung

Die Kraftstoffleitung ist abzu-
ziehen und der Kraftstoff abzu-

lassen ( Bild 55)
Der Kraftstoffilter ist abzuschrauben

Der Kraftstoffhahn ist vom Kraft-
stoffbehdlter abzuschrauben

( Bild 51)

Neue Ausfiihrung
( Kraftstoffumschalthahn -

Dreiwegehahn )

Der Kraftstoffschlauch ist vom

Anschlu8 abzuziehen

( Bild 52 )

Das Kraftstoffilter ist vom
Kraftstoff-Umschalthahn ab-
zuschrauben

( Bild 53)

Der Kraftstoffbehdlter ist
auszubauen.

Siehe 3.1.5.5

Bild 53




Der Kraftstoff-Umschalt-
Dreiwegehahn ist vom Kraft-

stoffbehdlter abzuschrauben

( Bild 54)

Reinigen

Der Kraftstoffhahn sowie der
Kraftstoffumschalthahn sind mit
Kraftstoff zu reinigen und mit

Druckluft durchzublasen

Einbau

Der Einbau erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge
Bild 54

3.1.4.4 Kraftstoffleitung auswechseln,
reinigen ( Bild 55)

Die Kraftstoffleitung ist vom
AnschluB3stick abzuziehen,
zu reinigen und ggf. auszu-

tauschen.

Die Kraftstoffleitung ist mit
Kraftstoff zu reinigen und mit

Druckluft durchzublasen.

3.1.4.5. Kraftstoffbehdlter reinigen

Der Kraftstoffbehalter ist mit Kraftstoff zu fillen und wieder
abzulassen. Dieses ist so oft zu wiederholen, bis der Kraftstoff

klar und sauber abflieft.

Der Kraftstoff kann nach gewissenhaftem Filtern wieder ver-

wendet werden.
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3.1.4.6 NaBluftfilter auswechseln

Zwei Schrauben am NaBluft-
filter abschrauben

( Bild 56 )

< Das NaBluftfilter ist von dem
Ansaugrohr abzuziehen

( Bild 57 )

35il:L6 Noch Arbeiten der MatErhSt 1b
3.1.5.1 Ansaugrohr auswechseln

Das NaBluftfilter ist auszu-
bauen.

Siehe 3.1.4.6

Die beiden Befestigungsschrauben
abschrauben und das Ansaugrohr
abnehmen.

( Bild 58)




3.1.5.2

Bedienteile fur Gasregulierung

auswechseln

Das Reglergestinge ist von

Hand auszuhdngen

( Bild 59 )

Die Kontermuttern ( Bild 40,
Pos. 1) auf der Gashebel-

welle sind abzuschrauben.

Der Handgashebel ( Bild 60,
Pos. 2 ) mit Unterlegscheiben

ist von der Welle abzuziehen.

Der Splint ( Bild 61, Pos. 1)
ist aus dem Vergasergestdnge
herauszunehmen, und der

Betdtigungshebel abzunehmen.

Der Einbau erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge
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3.1.5.3.

3.1.5.4

331555

Gummipuffer auswechseln

( Bild 62 und 63)

Fur den Ausbau der Gummipuffer
am Schaltkasten sind die vier
Muttern ( Bild 62, Pos.1) mit den
Schrauben ( Pos. 2 ) abzuschrauben
und die Gummipuffer ( Pos. 4)
mit Massekabel ( Pos. 3) abzu-

nehmen.

Die zwei Muttern ( Bild 63, Pos. 1)
sind von den Gummipuffern abzu-
schrauben.

AuBerdem sind die Muttern im
Schaltkasten abzuschrauben und
die Gummipuffer mit Massekabel

abzunehmen.

Anmerkung : Auf Bild 63 ist der
Kraftstoffbehalter abgebaut

Massebdnder auswechseln

Siehe 3.1.5.3
Kraftstoffbehilter auswechseln

Zunéchst sind die beiden
Schrauben ( Bild 64, Pos. 1)
abzuschrauben und der Werkzeug-
kasten ( Pos. 2) ist abzunehmen

( Bild 64)
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Bild 65

Bild 66

3l D0

3,157

Der Kraftstoffhahn bzw. der
Kraftstoffumschalthahn ist
zu schlieBen, die Kraftstoff-

leitung abzuziehen.

Die beiden Schrauben ( Bild 65,
Pos. 1) sind abzuschrauben,
und der Kraftstoffbehalter ist

abzunehmen.

Der Einbau erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge

KraftstoffablaBhahn aus-
wechseln ( Bild 66)

Der Kraftstoff ist abzulassen

und aufzufangen.

Danach ist der Kraftstoffab-
laBhahn vom Kraftstoffbehalter

abzuschrauben

Werkzeugkasten auswechseln

Siehe Ziffer 3.1.5.5
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3176 Storungs- und Fehlersuche ( der MatErhSt 1a, 1b, 2)

Lfd. [ Stsrung Wabhrscheinliche Ursache Abhilfe Mat

Nr. ErhSt.

1 MOTOR
Motor spring{ Kraftstoffhahn geschlossen Kraftstoffhahn &ffnen la
gt an Kein Kraftstoff im Kraftstoffbe- | Kraftstoff nachfillen la

halter
Kraftstoffleitung verstopft Kraftstoffleitung, - hahn
und - filter im Kraftstoff- b
behdlter reinigen
Zundkerze verruBt,verslt,naB, |Zundkerze reinigen ggf. b
Uberbriickt oder beschadigt auswechseln
Zundkabel lose oder beschadigt | Kabel u. Kabelstecker 2
befestigen bzw . ernevern
Zundfunke zu schwach Zindfunke muB an freier
Luft mindestens 4 mm Ig 2
sein, falls nicht, Ziund-
anlage uberpriifen lassen
Zundkerze feucht Zundkerze trocknen 1b

2 Motor springt| Kein Kraftstoff in der Anlage In folgender Reihenfolge b
trotz geschlog- prifen :
sener Luft- Hauptdusenverschluf3- b
klappe, ein- schraube ausschrauben,
wandfreier FlieBt Kraftstoff her-

Zindung und aus, ist die Hauptduse
gefilltem verunreinigt
et FlieBt kein Kraftstoff
hélternicht é
Leitung zum Vergaser 1b
an
abnehmen
FlieBt Kraftstoff aus der
Leitung, ist das Schwim- 1b
mernadelventil verstopft
FlieBt kein Kraftstoff,
kénnen die Leitungen b
‘| verunreinigt sein
Motor arbei-

3 tet unregel- |Leerlauf-Einstellschraube Leerlauf neu einstellen bzw.
méaBig im verstellt Leerlauf-Einstellschraube 1b
Leerlauf erneuvern

4 Motor - NaBluftfilter verschmutzt NaBluftfilter reinigen,slen | 1a
Ifls’rung Kolben durch Olrtickstande Neves Ol verwenden la
Lk S ( Kroftstoffolgemisch )

I rklel raftstoffslgemisc
ziehtnicht |Kraftstoffleitung unzureichend, |Kraftstoffleitung reinigen 1b
mehr weil Kraftstoffleitung verschmutzt

Vergaser verschmutzt Vergaser reinigen 1b




Lfd.

N Stérung Wahrscheinliche Ursache Abhilfe Mat
I3 ErhSt
Zindkerze verruBt,verslt,nal, |Zundkerze reinigen ggf. 1b
Uberbruckt oder beschadigt auswechseln
Zindkerze feucht Zundkerze trocknen b
Zundkerzenstecker schlagen Feuchte Kabel trocknen 2
durch beschadigte Kabel ernevern
Deckel fir Magnetziinder schldgt | Teile auf Durchschldge
durch evtl. Kriechstrome durch | (Brandstellen) prifen, 2
Feuchtigkeit notigenfalls ernevern
Bei Feuchtigkeit durch
Kondenswassernieder— 2
schlag Teile sorgfaltig
austrocknen
Drehzahlregler schadhaft Drehzahlregler ernevern 3
Magnetziinder schadhaft Magnetziinder auswechseln 2
Drehzahlfeinregler reagiert Klemmen durch Instand-
schwerfdllig und arbeitet un- setzen oder Auswechseln 2
regelmadflig, Reglergestinge fehlerhafter Teile beseitigen
bzw. Handgasbedienung
klemmen
5 Motor ar- Zindkabel lose oder bescha- Zindkabel befestigen bzw. 2
beitet un- |digt erneuern
st iy Zindkerze durch zu langen Zindkerze auswechseln b
Teillastbetrieb verrufit
6 Motor ar- Startschieber geschlossen Startschieber ffnen la
beitet im
Viertakt
und kommt
nicht auf
Drehzahlen
7 Motor klin- |Motor ist zu hei,da Kuhlrippen | Kuhlrippen vom Schmutz la
gelt bei am Zylinder und Zylinderkopf |befreien
Nennlast stark verschmutzt sind
Minderwertiger Kraftstoff mit Vorgeschriebenen Kraft- la
niedriger Klopffestigkeit stoff tanken
Ziundkerzen mit zu niedrigem Vorgeschriebenen Kerzen- 1b
Wirmewert typ verwenden
Zindzeitpunkt zu frih Zindzeitpunkt richtig 2
einstellen
8 Motor knallt [ Motor erhalt zu wenig Kraftstoff | Kraftstoffleitung, Luftloch 1b
oder patscht im Kraftstoffbehalter,
Vergaser reinigen 1b
Kraftstoffilter reinigen 1b
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Lfd. L4 o = Mat
Nir. Stsrung Wahrscheinliche Ursache Abhilfe ErhSt
Zindkerze gltht,da falscher Richtige Zindkerze ein- 1b
Warmewert setzen
Zindkerze uberbrickt, ver- Zindkerze reinigen bzw. 1b
schmutzt oder verruf3t erneuern
Wasser im Vergaser Vergaser reinigen 1b
9 Motorwird  [Motor nicht vollstindig ein- Weiterfahren, aber Motor la
zu heil3, gelaufen nicht voll belasten
Kolben P S
e Motor erhilt nicht genug Kraft- Kraftstoffleitung, Kraftstoff-
stoff ( Kraftstoffleitung, Bohrung verschluB8, Bohrung im Ver- b
im VerschluB des Kraftstoffbe-  |schluBl des Kraftstoffbehalters
halters oder Vergaser verschmutzt]und Vergaser reinigen
G lthzindungen Zundkerze mit hsherem b
Wirmewert verwenden
GENERATOR
10 Generator  |Kohlebiirsten abgenutzt, Zu- Schleifkohlen erneuern 2
gibt keine  [leitung schadhaft Zuleitung erneuern
PAmungah |chlocht odar nicht auflie~ |Federdruck der Schioife
gende Schleifkohlen auf kohle messen und evtl.
den Schleifringen Kohleburstenhalter er- 2
setzen. Kohlebursten
erneuern und einschleifen
11 Generator  |Kuhlluftzutritt ist behindert Stromerzeuger-Aggregat
wird zuwarm so aufstellen, daB die la
Kuhlluft ungehindert
eintreten kann.
Verstaubung der Generator- Generator durch Ausbla-
wicklung durch die die Kuhl- sen reinigen und fur
luft gedrosselt wird eine einwandfreie Kihl- 2
luftzufuhr sorgen
Uberlastung des Generators Prifen der Stromstdrke
in den abgehenden
Leitungen 1a
und Verbraucher ab-
schalten
12 Fremdlade- [Zuleitung schadhaft Zuleitung festziehen 2
steckdose oder erneuern
ohne
Spannung
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Lfd.

Nr Stérung V\/}ahrscheinliche Ursache Abhilfe Mot
2 ErhSt
i3 Spannung Reglergestinge klemmt oder hat | Kugelgelenke auf Leicht- 1b

und Fre- zuviel Spiel gadngigkeit und Spiel

quenz weicht] prifen

mehr als zu- '

Rassig you' Drehzahlregler verstellt Regler neu einstellen 4

Sollwert ab

Spannung Elektrischer Regler schadhaft Elektrischer Regler er- 4

weicht ab setzen

Riickstrom Elektrischer Regler schadhaft Elektrischer Regler er- 4

von Batte- setzen

rie zum

Generator

Keine Strom-| Elektrischer Regler schadhaft Elektrischer Regler er- 4

begrenzung setzen

GroBles Abgenutzter Kollektor Kollektor abdrehen 4

Kollektor- oder Anker erneuern

feuer

Keine volle |Motor schadhaft Motor austauschen 3

Leistungs-

abgabe

Ladespan- Potentiometer schadhaft Durch Neuen ersetzen 20.3

nung nicht

einstell-

bar

Keine Spannungsmesser schadhaft Instrument ersetzen 2

Strom-

spannungs-

anzeige
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3.2. Truppeninstandsetzung
3.2, Sonderwerkzeuge der MatErhSt 2
ey 3
1 T
mﬁﬁllllllll“"
6
| v @
i —y - D=
> ~’)J"mlml"
J
6 5
Bild 67

Nr. Versorgungsartikelbezeichnung Versorgungsnummer | HST-Kennzeichen
1 Montagevorrichtung, vollst. fur 5120-12-140-9686 0976 125 000

Motor
2 Schutzkappe 10 mm Bohrung 5120-12-140-9688 0277 070 000
3 Schutzkappe 14 mm Bohrung 5120-12-140-9689 0976 088 000
4 Abzieher fur Montageschwungrad 5120-12-140-9690 0276 150 005
5 Zentriervorrichtung, vollst. fir 5120-12-140-9693 0276 138 000

Magnetzinder
6 Hakenschlussel fur Magnetschwung- 5120-12-140-9687 0277 086 304

rad
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8322 Fristenplan Uber Arbeiten der Truppeninstandsetzung MatErhSt

3.2.2.1 Fristenplan
predt e Bezeichnung der Hinweis Zel.fpunkf " Wy 1
standsetzungs- Inctundsets baiieite < a2 it in fallige Arbeiten
stelle 3 Nk 5 " | Betr.Std.
& Auspuffanlage 3:2.3%1 200 Auspuffanlage Uberpri-
e —— fen, reinigen, abdichten,
auswechseln
Schwungmagnet- 312321250 Schwungmagnetziinder
e zUnder prifen und Zindung
einstellen
Zindkerze 352.3:3 100 Ziindkerze Uberprifen

5222 Fristenstellen-Ubersicht ( Bild 68)

68

Bild 68
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3.2.3

3:2.3:1

Anleitung fur Arbeiten der
Truppeninstandsetzung It.

Fristenplan

Auspuffanlage auswechseln,
reinigen und abdichten

( Bild 62 und 70)
Auswechseln

Die beiden Muttern ( Bild 49,
Pos. 1) abschrauben und den

gesamten Auspufftopf ab-

nehmen
Bild 69

Reinigen

Bild 70
1 Muttern 3 Einsatz
2 Unterteil mit Anschlufl 4 Oberteil mit Rohrstutzen

fur Auspuffschlauch

Die beiden Muttern ( Bild 70, Pos.1)mit den Schrauben sind abzuschrauben und
Auspuffteile auseinandernehmen.
Der Einsatz ( Bild 70, Pos. 3 ) des Auspufftopfes ist bis zur Rotglut zu erhitzen.

Dadurch brennt die Olkohle ab, Uberreste durch Auskratzen entfernen.

Abdichten
Zum Abdichten ist immer eine neue Asbestschnur in doppelter Lage zu verwenden.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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3.2.3.2

70

Beachte : Verdnderungen am Aufbau dirfen nicht vorgenommen

werden.
Schwungmagnetzinder prisfen, Zindung und Unterbrecherkontakte einstellen
( Bild 71 - 73)
Prifen des Schwungmagnetziinders

Der Zundkerzenstecker ist abzuziehen, die Zindkerze herauszuschrauben.
Dann ist die Zundkerze, eingesteckt im Zundkerzenstecker, fest an Masse
zu dricken und der Reversierstarter zu ziehen.

Dabei mussen an der Zundkerze kriftige Funken an den Elektroden tber-

springen.

Zindung und Unterbrecherkontakte einstellen

Der Reversierstarter ( Ziffer 3.2.4.3) ist abzuschrauben und der Venti -

lator abzunehmen .

Die Abdeckkappe ( Bild 79, Pos. 3) mit Dichtung ist abzunehmen.

Danach ist die Ventilatorhaube ( Bild 77, Pos. 3) abzunehmen.
Siehe Ziffer 3.2.4.1

1 £ 3

Bild 71

1 Fuhlerlehre 0,4 mm
2 Drei Befestigungsschrauben der Ankergrundplatte

3 Magnetschwungrad
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Nunmehr ist von Hand das Magnetschwungrad ( Bild 71, Pos. 3 ) soweit
zu drehen, bis die Unterbrecherkontakte den gréBten Abstand aufweisen.
Die Unterbrecherkontakte sind mit einer Kontaktfeile zu sdubern oder bei

gréBerem Abbrand zu erneuern.

Bild 72

1 Ztndkabel

Ziundanker

Markierung fur Ankerplatte
Befestigungsschrauben der Ankerplatte
Kondensator

Unterbrecherkontakte

N 00 0 A W N

Schraube zum Einstellen der Unterbrecherkontakte
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Mit der Fuhlerlehre 0,5 mm ist der Abstand zu prifen. Die Fuhlerlehre muR

sich zwischen den Unterbrecherkontakten leicht hin- und herziehen lassen.

Ist der Kontaktabstand zu groB bzw. zu klein, ist die Einstellschraube ( Bild 70,
Pos. 7)) fur Unterbrecherkontakt zu |ssen und der feste Kontakt ( Bild 72, Pos. 6 )
soweit zu verschieben, bis der Abstand von 0,5 mm erreicht ist . Hierauf ist

die Einstellschraube vorsichtig wieder anzuziehen.

Der Kontaktabstand ist nochmals zu tberpriifen.

Bild 73

1 Markierung " OT "
2 Markierung" M "
3 Magnetschwungrad

Zundeinstellung prifen ( Bild 73)

Zum Uberprifen des Zundzeitpunktes darf keine gewdhnliche Priflampe ver-
wendet werden, da sonst eine Schidigung der Magnete eintritt.
Es sind Anzeigegerdte mit ganz geringem StromdurchlaB3, wie Glimmlampen,
Summergerédt oder Zindeinstellgerdt zu verwenden.
Die Uberprifung wird wie folgt vorgenommen :
Der Zundkerzenstecker ist abzuziehen. Zundeinstellgerat mit einem
Pol an den beweglichen Unterbrecherkontakt und dem anderen Pol an
Masse anschlieBen. Die Lampe im Prifgerit soll aufleuchten, wenn beim
Drehen des Magnetschwungrades die Marke " M " ( Bild 73, Pos. 2)

sich mit der Markierung am Gehguse deckt.
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3.2.3.3

Erfolgt das Aufleuchten der Lampe vorher, oder nachher, ist die
Ziundung zu frih bzw. zu spat eingestellt. Zum Einstellen wird beim
Verdrehen der Ankerplatte gegen die Drehrichtung des Motors der
Ziundbeginn friher,beim Verdrehen in Drehrichtung,der Zundbeginn

spater eingestellt.

Zindkerze priifen

Durch VerruBlen, Verschmutzen und durch Abbrand der Elektroden

kénnen die Zindkerzen versagen. Zur Wartung gehsrt die Reinigung der Ziind-
kerzen in Abstdnden von etwa 50 Betriebsstunden. Hierzu sind nach Ab-
nehmen des ZundanschluBBkabel die Zundkerzen mit dem Zindkerzenschlus-
sel aus dem betriebswarmen Motor herauszuschrauben ( Bild 50 ) und auf
Aussehen und Elektrodenabstand zu priffen. Aus dem " Kerzengesicht " lassen
sich Ruckschlusse auf Einstellung und Betriebszustand des Motors ziehen.
Allgemein gelten fur die Beurteilung des Aussehens der Elektroden und der

Isolierksrper folgende Regeln :

mittelgrau : - gute Vergasereinstellung

und richtiges Arbeiten der Kerze ;

schwarz : - Gemisch zu fett ;
hellgrau : - Gemisch zu arm ;
verdlt : - Aussetzen der Kerze oder schlecht

dichtende Kolbenringe

Die Reinigung der Ziindkerzen erfolgt mit Kraftstoff.
Die Elektroden werden vorsichtig mit der Ziindkerzenburste gereinigt.
Die RuBlentfernung im Innern der Zindkerze mu3 sehr vorsichtig er-

folgen, damit die Isolierung nicht zerstsrt wird.
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Elektrodenabstand prifen ( Bild 74 )

Der Elektrodenabstand soll 0,5 mm betragen ( Bild 74 ). Bei abweichendem

Elektrodenabstand muRk die Masseelektrode nachgerichtet werden .

0Smm
2
1 Zundkerze
1 2 Dichtung

Bild 74

32,34 Zundkerzenstecker auswechseln ( Bild 75 )

1 Entstorschlauch
2 Mutter
3 Gummitille

Bild 75

Die Mutter ( Pos. 2 ) am Entstsrschlauch ( Pos. 3) ist zu I6sen und das
Zundkabel aus dem Zindkerzenstecker herauszuziehen. Beim Zusammen-—
bau muB das Kabel lang genug belassen werden. Die Gummitulle ( Pos. 1 )

schiebt sich beim Zusammenbau in den Stecker.
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3.2.4

3.2.4.1

Anleitung zu den Arbeiten
der Truppeninstandsetzung
Ventilatorhaube ( Bild 76-78 )
und Abdeckkappe ( Bild 79)

auswechseln

Ventilatorhaube ( Bild 76)

Kraftstoffbehdlter auswechseln.

Siehe Ziffer 3.1.5.5

Reversierstarter ausbauen

Siehe Ziffer 3.2.4.3

Vier Muttern ( Bild 76, Pos.2
u. Bild 79, Pos. 2) ab-

schrauben.

Zwei Innensechskantschrau-
ben ( Bild 77,Pos. 1)
vom Ventilatorgehduse

abschrauben.

Zylinderschrauben ( Bild 76,

Pos. 1) abschrauben

KurzschluBknopf ( Bild 78,
Pos. 1) abschrauben

und Kabel abklemmen

Zylinderschraube ( Bild 77,
Pos. 2 ) abschrauben und

Ventilatorhaube abnehmen.

Bild 76

Bild 78
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76

Bild 81

3.2.4.2

3.2.4.3

Abdeckkappe ( Bild 79)

Kraftstoffbehdlter ausbauen.

Siehe Ziffer 3.1.5.5

Zindkerzenstecker abziehen

Zylinderschraube ( Bild 81, Pos. 2)

abschrauben

Zwei Muttern ( Bild 79, Pos. 1)
abschrauben und Abdeckkappe

abnehmen

Zylinderkopf auswechseln

( Bild 80)

Kraftstoffbehalter ausbauen

Siehe Ziffer 3.1.5.5

Abdeckkappe ausbauen
Siehe Ziffer 3.2.4.1.

Zindkerze ausschrauben

Siehe Ziffer 3.1.4.2

Sechskantschrauben ( Bild 80,
Pos. 1) abschrauben und Zy-

linderkopf abnehmen.

Reversierstarter vollst. auswechseln

( Bild 81)

Muttern abschrauben
( Bild 81, Pos. 1) und Re-

versierstarter abnehmen.
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3.2.4.4

Schwungmagnetzinder aus—
wechseln ( Bild 82 )

Reversierstarter abbauen

Siehe Ziffer 3.2.4.3

Ventilatorhaube abbauen.

Siehe Ziffer 3.2.4.1.

Muttern ( Bild 82, Pos. 1)

an Lifterhaube abschrauben

Obere Schrauben ( Bild 83,
Pos. 1) an Lufterhaube ab-

schrauben.

Mutter fir Mitnehmerglocke
abschrauben und Mitnehmer-

glocke abnehmen.

Schrauben ( Bild 84, Pos. 1)
von Lufterrad abschrauben

und Lufter abnehmen .

Bild 82

Bild 84
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78

j| -
Bild 87

Mutter ( Bild 85, Pos. 1)
auf Magnetschwungrad ab-

schrauben.

Magnetschwungrad ( Bild 86)

von Kurbelwelle abziehen

Ankerplatte abschrauben und

abnehmen.

Schwungmagnetzinder instand-

setzen ( Bild 87 - 89)

Schwungmagnetzinder ausbauen.

Siehe Ziffer 3.2.4.4

Zundkabel ausbauen

Siehe Ziffer 3.2.4.9

Zentrierplatte ( Bild 87 ) in den
Schraubstock spannen und Ankerplatte

einlegen.
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3.2.4.6

Zentrierstick ( Bild 88 ) auf-
setzen und mit der Hand
Sechskantschraube ( Pos. 1)

anschrauben.

Beachte :

Bei zu starkem Anziehen der
Schraube verformt sich die

Ankerplatte.

Zundanker ( Bild 89, Pos. 3)

prufen und ggf. auswechseln.

Ausgewechselten Zindanker
leicht anschrauben, Zentrier-
ring (Pos.1 ) aufsetzen,Zind-
anker andriicken und beide
Schrauben ( Pos. 2 ) fest-

ziehen.

Nach Abnehmen des Zentrier-
ringes ist der richtige Luft-
spalt zwischen Ankerkern und
Magnetschwungrad wieder

hergestellt.

Unterbrecherkontakte aus-

wechseln ( Bild 90-93)

Schwungmagnetzinder aus-

baven. Siehe Ziffer 3.2.4.4

Ankerplatte indie Zentrier-
platte einlegen und Unter-
breciherkabel (Pos.1) abschrau-

ben.

Damit werden Isolierscheiben
frei, die beim Einbau ander
gleichen Stelle wieder einge-

legt werden mussen.

Bild 90
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Bild 91

1 Sicherung
2 Lagerbolzen
3 Unterbrecherhebel

Sicherung ( Bild 91, Pos. 1) und Unterbrecherhebel ( Bild 91, Pos. 3)

vom Lagerbolzen ( Bild 91, Pos. 2 ) abnehmen .

1 Kontakttrager 2 Lagerbolzen

Ausgleichscheiben fur Unterbrecherhebel vom Lagerbolzen abnehmen und

Sechskantschraube mit zwei Scheiben im AnschluBwinkel herausnehmen.
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Zylinderschraube herausschrauben und Kontakttrager ( Bild 92, Pos. 1)

abnehmen.

Lagerbolzen ( Bild 92, Pos. 2 ) prufen, ggf. auswechseln. Verstemmung
des Lagerbolzens an der Gewindeseite durch leichtes Ansenken beseitigen

und Lagerbolzen herausschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Dabei ist folgendes zu beachten :

- Kontakte durfen nicht verkantet sein

. - Schmierfilz, Gleitstick und Lagerbuchse im Unterbrecherhebel

sind mit Schmierfett einzustreichen.

- Die Feder des Unterbrecherhebels muB zwischen den beiden Scheiben

liegen.

- Neuen Lagerbolzen ( Bild 92, Pos. 2 ) nach dem Einschrauben am

Gewinde mit K&rner sichern.

Beachte : Nach dem Einbau muf3 der
Unterbrecherabstand neu

eingestellt werden.

Siehe Ziffer 3.2.3.2

Bild 93

1 Unterbrecherabstand 0,4 mm + 0,05
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S32vATT Kondensator auswechseln ( Bild 94 )

Bild 94

1 Kondensator
Unbrauchbaren Kondensator ( Bild 94, Pos. 1) herausschlagen.

Stemmstellen an der Bohrung mit Dreikantschaber abschaben.

( Bild 95)
Neuen Kondensator einpressen und mit Meiflel verstemmen.

\
Kabel anlsten

Bild 95
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3.2.4.8

3.2.4.9

Zundanker auswechseln

( Bild 96 und 97)

Schwungmagnetziinder aus-
bauen.

Siehe Ziffer 3.2.4.4

Zylinderschrauben ( Bild 94,
Pos. 1) abschrauben und
Zundanker von Ankerplatte
abheben

Gummitille am Motorge-
haguse ( Bild 97,Pos. 1) fur

Zindkabel herausziehen.

Zundkabel von Zindanker
( Bild 97, Pos. 2) heraus-
schrauben, Kabel ablsten

und Ziundanker abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge.

Zindkabel auswechseln

( Bild 98 )

Zindanker ausbauen

Siehe Ziffer 3.2.4.8

Ziundkerzenstecker ( Bild 75,
Pos. 1) abziehen und Zund-
kabel ( Bild 98 ) abnehmen.

Neues Zindkabel ist in umge-
kehrter Reihenfolge einzu-

bauen .

Bild 97

Bild 98




3.2.4.10 . Leitungsanschlusse auf festen Sitz und Zustand prifen

Bedingt durch die dauernden Erschitterungen des Stromerzeuger-Aggregates
ist es mdglich, daB sich Leitungsanschlusse lockern. Gelockerte Verbindungs-

stellen sind festzuziehen. Schadhafte Leitungen sind auszuwechseln.

3.2.4.11 Isolationspriifung

Die Wicklungen des Generators ( Ldufer und Stidnder ) sind auf ihren Isolations-

wert zu prufen. Isolationswert == 1 Megohm.

3.2.4.12 Generator auswechseln

(Bild 99 - 106)

Oberes Schutzblech abnehmen.

Schraube ( Bild 99, Pos. 1) ab-
schrauben und vom Deckel des

Schaltkastens abnehmen.

Kabel D +, DF und D- ( Bild 98)
vom Generator im Schaltkasten

abklemmen.

Bild 100
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Klemmschellen ( Bild 101,
Pos. 1) am Entstsrschlauch

( Bild 101, Pos. 2) furKabel
zwischen Generator und

Schaltkasten abschrauben.

Auspufftopf abschrauben
Siehe Ziffer 3.2.3.1

NaBluftfilter ausbauen

Siehe Ziffer 3.1.4.6

Kraftstoffbehdlter ausbauen.

Siehe Ziffer 3.1.5.5

Muttern ( Bild 102, Pos. 1)
fur die Schwingmetalle ab-
schrauben und Generator
mit Motor aus Rohrrahmen

herausnehmen.

AbschluBdeckel ( Bild 28,
Pos. 7 ) des Generators ab-

schrauben .

Lufterrad ( Bild 28, Pos. 1)
mit Schraubendreher seitlich

festhalten und Spannschraube

( Bild 105, Pos. 3), die durch
die Ankerachse ( Steckachse )
geht, |ssen und heraus-

nehmen.

Bild 101
semann

i Y —

Bild 103
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Innensechskantschrauben
( Bild 104) ( 120° versetzt)
von Generator und Motor

abschrauben.

Bild 104
1
2
3
‘,;))\;)\,\3!!»\.\:'
A
5
L
Bild 105
1 Unterlegscheibe 4 Hinterer Deckel
2 Federring 5 Zylinderschraube
3 Spannschraube 6 Federring
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Mit einer Druckscheibe ( Bild 106, Pos. 1) und einer Sechskant-
schraube M12x25 ( Bild 106, Pos. 2 ) Anker mit Lagerschild festziehen,
damit ein Beschadigen des Lufterflugels verhindert wird.

Dann mit Schraubendreher zwischen Motor und Generator greifen und

mit leichtem Faustschlag trennen. AnschlieBend Sechskantschraube und

Druckscheibe wieder entfernen.

Schraubendr eher

Motorantriebswelle

S ’I/I/IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIlllf" -
N e e e S

Bild 106

1 Druckscheibe : 2 Sechskantschraube M12x25

Anbau des Generators an den Motor

Hinteren AbschluBdeckel ( Bild 28, Pos. 7 ) des Generators abnehmen.
Generator mit seiner Steckachse auf Motorantriebswelle aufsetzen .
Die Spannschraube durch die Steckachse in das Gewinde der Motoran-

triebswelle eindrehen und festziehen.
Beim Einschrauben der Spannschraube ist auf richtigen Sitz der Unterlegscheibe

( Bild 105, Pos. 1) zu achten.

Hinteren Abschludeckel des Generators wieder aufsetzen und verschrauben.
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Generatorgehduse mit dem Motorflansch durch die drei Innensechskant-
schrauben verbinden. Der Zusammengebaute Motor-Generatorsatz ist in

den Rohrrahmen einzubauen.

AnschlieBend sind die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge

wieder einzubauen und die Leitungen wieder anzuschlieflen.

3.2.4.13 Kohleburstenbricke und Kohle-

burstenhalter auswechseln ‘

( Bild 107 und 108 )

Drei Schrauben abschrauben
und AbschluBBdeckel ( Bild 28,

Pos. 7 ) abnehmen.

Zylinderschrauben ( Bild 107,
Pos. 1), Messingschrauben

( Bild 107, Pos. 2 ) abschrauben

und Flanschlager hinten von

Anker abziehen.

Schrauben ( Bild 108, Pos. 1)
abschrauben und gesamte Kohle-
burstenbriicke abnehmen.

Der Kohleburstenhalter wird
stets mit der Kohleburstenbriicke

zusammen ausgewechselt.

Bild 108
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3.2.4.14

Kohlebursten des Generators

prifen und auswechseln

( Bild 109 )

Durch Abnehmen des hinteren
Flanschlagers am Generator
( Bild 105) sind di e Bursten-

armaturen zugdnglich.

Es ist zu prufen, ob die Koh-
lebursten gut federnd mit
ihrer gesamten Schleiffliche

aufliegen.

Abgenutze Kohlebursten, bis

max. 3 mm vom untersten Koh-

Bild 109

leburstenhalterrand gemessen,

sind zu erneuern.

Es darf nur die nachstehend aufgefihrte Kohleburste verwendet werden :
Versorgungsnummer = 5977-12-137-3762

Jede neue Kohleburste ist vor Inbetriebnahme des Stromerzeuger-Aggregates
einzuschleifen. Durch das Einschleifen mit Schmirgelleinen, Kérnung # 120-130,
erhalten die Auflagen der Kohlebursten die Form des Kollektors und liegen

somit besser auf. Im anderen Fall wirde die Kohleburste feuern.

Das Schmirgelleinen muf3 die Breite des Kollektors haben. Das Durchziehen
des Schmirgelleinen ( Bild 110 ) erfolgt bei stillstehendem Stromerzeuger-

Aggregat in der Drehrichtung mit leichtem Druck des Fingers auf die Kohlebirste.

SR Kohlebirste /

richtig

falsch

Bild 110
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3.2.4.15

Beim ZurUckziehen des Schmirgelleinen darf kein Druck auf die Burste

ausgeibt werden.

Die Kohlebursten sind so weit einzuschleifen, daf mindestens die Hal fte

der Schleifflache auf dem Kollektor aufliegt.
s = 2
Der Burstendruck betragt 750 - 950 gr/cm

Nach dem Einschleifen ist der Kohlestaub grundlich mit trockener Druck-

luft auszublasen.

Beachte : Kohlestaub darf nicht in die

Wicklungen geblasen werden.

Oberes Schutzblech auswechseln ( Bild 111)

Réndelmutter ( Bild 111, Pos. 1) |ssen ; Schutzblech aufklappen

und aushdngen.
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3.2.4.16 Instrumente und Gerdte auswechseln

Das Auswechseln schadhafter Instrumente und Gerate ist mit grofBter Sorg-

falt durchzufthren.
Die Instrumente und Geréte sind gemdB Schaltplan anzuschlieBen.

Spannungs- und Strommesser auswechseln ( Bild 115, Pos. 2 und 4 ) .

- der Widerstand ( Bild 112,
Pos. 1) nach Lssen der
seitlich am Schaltkasten
vorhandenen Mutter und
nach Herausnehmen des
Durchfthrungsbolzens,

wegzudricken,

- die in den Drehknopfen
(Bild 113, Pos. 1 und 2)
des Sollwerteinstellers und
des Spannungseinstel |-

schalters ( Bild 113, Pos. 1

und 2 ) befindlichen Ma-

denschrauben |ssen und

die Knopfe abnehmen,

Bild 113
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- die beiden Befestigungsschrauben
( Bild 114, Pos. 2 und 4) fur
die Frontplatte sowie die beiden
Rundschlitzmuttern ( Bild 112,
Pos. 2 ) im Schaltkasten zu l5-
sen und die Frontplatte heraus-

zuziehen, .

- die Rundschlitzmutter
( Bild 115, Pos. 1 und 3) fur
die Befestigung herauszudrehen
und die Kabelanschlusse

zu l6sen .

Der Einbau der neuen Instrumente

erfolgt in umgekehrter Reihenfolge .

Bild 115

Starthilfsschalter auswechseln ( Bild 114, Pos. 5)

Nach dem Ausbau des Strom- und Spannungsmessers kann der Starthilfs-
schalter nach dem Abdrehen des Bedienungsknopfes ( Bild 114, Pos. 5)

und dem L&sen der darunter befindlichen Befestigungsmutter ( Bild 114,
Pos. 6 ) herausgezogen werden.

Nach dem Abklemmen der Kabel kann ein neuer Starthilfsschalter eingebaut

werden.
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Sollwerteinsteller ( Bild 114, Pos. 1) und Spannungseinstellschalter

( Bild 114, Pos. 3) auswechseln.

Nach dem Ausbau des Strom- und Spannungsmessers und dem L&sen der Dreh-
knspfe sind die Sechskantmuttern ( Bild 114, Pos. 1 und 3) zu I8sen und

die Schalter nach hinten herauszuziehen ; die Leitungen sind abzuklemmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge .

Entstérglied auswechseln ( Bild 116 - 118)

Nach Ausbau des Kraftstoffbe-
. hilters gemafl Ziffer 3.1.5.5
und Abnahme der Ziindkerzen-
kappe ist die Befestigungs-
schraube ( Bild 116, Pos. 1)
am Schaltkasten abzuschrau-
ben.
Nach Ausbau des Widerstandes
( Bild 112) sind die Kabel
(Bild117,118) abzuklemmen und

die Entstorglieder nach vorne

herauszuziehen.

Bild 116

Bild 117 Bild 118
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Bild 121

Kondensator ein- und ausbauen

( Bild 119)

Der Kondensator ist nach Losen

der Befestigungsschrauben

( Bild 119, Pos. 1) und Abklem-
men der am Kondensator angeschlos-

senen Kabel herauszunehmen.

Fremdladesteckdose ein- und '
ausbaven ( Bild 120)

Nach Losen der Befestigungsschrau-
ben ( Pos. 1) und Abklemmen der
Kabel kann die Fremdladesteck-

dose ausgewechselt werden.

Beim Einbau einer neuen Fremdlade-
steckdose ist auf den richtigen

Anschluf3 der Kabel zu achten.

AnschluBBklemmen auswechseln

( Bild 121)

Nach Abklemmen der Kabel ( Pos.1) ‘
und Losen der Befestigungsschrau-
ben sind die Anschlu3klemmen

herauszuziehen.
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3.2.5

3251

3.3

3.3.1

Durchzufthrende Prifungen nach Instandsetzung in der MatErhSt 2

Sind nachstehende Teile ausgewechselt oder instandgesetzt worden,
ist das Stromerzeuger-Aggregat der nichsthsheren MatErhSt zur Ein-

justierung und Priifung zuzufthren :

Motor
Generator
Kontaktregler

Widerstande fur Spannungseinstellung

Hinweise fir die Erhaltung des Stromerzeuger-Aggregates

bei AuBerbetriebsetzen fur ldngere Zeit

Beachte : Stillstandzeiten bedeuten Korrosionsgefahr

Um durch ldngeres Auflerbetriebsetzen
Korrosionsgefahr am Stromerzeuger-
Aggregat zu vermeiden , sind folgende

MafBnahmen zu treffen.

Motor

Schutz des Motors vor Korrosion wie folgt durchfuhren :

Motor warmlaufen lassen .

Kraftstoffumschalthahn schli eBen. Zundkerzen herausschrauben und
Korrosionsschutzsl in den Verbrennungsraum einspritzen.

Motor einige Male durchdrehen. Ziindkerze mit Korrosionsschutz-

6l besprithen und wieder einschrauben.

Auspuffrohr und NaBluftfilter gegen Eintritt von Schmutz und
feuchter Luft verschlieflen.

Motor von auen mit Korrosionsschutzsl einsprihen. .
Vorher sind jedoch alle konservierenden Teile und Stellen

grundlich zu reinigen.

95




Es ist darauf zu achten, dafl Gummiteile ( Schlduche, Leitungen und
Kunststoffteile ) keinesfalls mit dem Korrosionsschutzsl in Berthrung

kommen.
Der Drehzahlregler ist wie folgt gegen Korrosion zu schiitzen:
Oleinfullschraube herausschrauben

und Ol ablassen

Drehzahlregler mit Korrosionsschutzsl

fullen und Oleinfullschraube wieder einschrauben.

Drehzahlreglerwelle mehrmals von

Hand durchdrehen.

Beachte : Korrosionsgeschiitzte Motoren dirfen bis zum néchsten
Einsatz nicht me hr in Betrieb genommen werden, da
sonst der Korrosionsschutz hinfillig wird. Andernfalls

ist der ganze Vorgang zu wiederholen.

3.3.2 Generator, Kontaktregler und Schaltkasten

Der Generator ist vor Korrosion wie folgt zu schitzen :

Einsprihen der Kohleburstenseite ( Kollektor, Kohlebursten-
brucke und Wicklungskspfe ) durch Abnehmen des AbschluBdeckels
am Generator ( Bild 44 ). Alle Teile mit einem elektrisch nicht
leitenden Kontaktsprihmittel einsprihen. ( Calfonex 78 /a ).
Samtliche Kontakte aller Instrumente und eingebauter Teile im
Schaltkasten sind nach Offnen des Schaltkastendeckels mit einem
elektrisch nicht leitenden Kontaktspruhmittel einzusprihen

( empfohlen wird Sprihmittel Kontakt 60 ) .

Beachte : Alle Arbeiten durfen nur am nicht
in Betrieb befindlichen Stromerzeuger-

Aggregat erfolgen.
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3.4.1
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Inbetriebnahme von Stromerzeuger-Aggregaten,

die ldngere Zeit auBer Betrieb waren

Stromerzeuger-Aggregate die langere Zeit aufler Betrieb waren, sind

vor Wiederinbetriebnahme zu uberprifen und zwar :

Generator, Kontaktregler und Schaltkasten

Grindliche Reinigung von Schmutz und Staub ( Korrosionsschutzmittel
braucht nicht entfernt zu werden. )

Messen des Isolationswiderstandes.

Uberprifen auf mechanische Beschadigungen.

Lange Transporte, besonders Seetransporte, lange Lagerung in feuchter
Luft beeintrichtigen bei elektrischen Maschinen den Isolationswert
erheblich.

Es ist notwendig, den Isolationswert zu prifen und zwar :

Wicklungen gegen Masse

Zeigt die Messung bei kaltem Generator weniger als den GuBerst zu-
lassigen Wert von 1 MegOhm, ist der Generator vor Inbetriebnahme

zu trocknen.

Das Trocknen sollte zundchst mit einer Temperatur von 50° C beginnen
und nach geraumer Zeit auf 70° C gesteigert werden. Die Vorwdrmung
der Luft kann durch Vorbau von Heizwiderstdnden vor der Ansaugsffnung
des Generators erfolgen. Die Trocknung ist solange durchzufihren, bis
nach abgekiUhltem Generator ein Isolationswert von 1 MegOhm erreicht

ist.

Samtliche durch unsachgemdfle Lagerung festgestellten mechanischen

Schiaden sind zu beseitigen.
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Durchgefilhrte Anderungen

Deckblait gedndert von: Datum der 8 K
merkungen
N Datum (Dienststelle u. Namenszeichen) Anderung S
1 2 3 4 >

99







	Lege pagina
	Lege pagina
	Lege pagina
	Lege pagina
	Lege pagina
	Lege pagina
	Lege pagina

